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Edito :

Apres la Mer du
Nord, nous voild
au sud, en
Méditerranée :
une mer a I'histoire
riche, véritable
carrefour entre les
peuples mais qui,
aujourd’hui est
aussi menaceée...
Nous y rencontre-
rons le Tara.
Bonne lecture |
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L.a mer Méditerranée, notre mere a tous

La plus grande mer fermée du monde fut surtout le berceau de plusieurs civilisations : sa bio-
diversité est aujourd’hui en danger a cause de la pollution...

Quelques chiffres

La mer Méditerranée est une
mer intercontinentale quasi-
ment fermée. Elle est en effet si-
tuée entre I'Afrique, L'Europe et
I’Asie et s’étend sur une superfi-
cie d’approximativement 2,5 mil-
lions de kilometres carrés ; c’est
la plus vaste « mer » du monde
et n'est ouverte sur I'océan At-
lantique que par le détroit de
Gibraltar large de 14 kilometres.
Relativement étroite, elle s’étire
sur 4000km d’ouest en est et
n’est large que de 1 600 km du
nord au sud. Seuls 140 kilo-
meétres séparent, par exemple,
la Sicile de la Tunisie. Elle est en-
tourée par quarante pays cO-
tiers, dont un certain nombre
membres de [I'Union Euro-
péenne, et concentre autour
d’elle 150 millions d’habitants
sur le littoral.

Bordée par des pays du Nord
c'est-a-dire développés, sa rive
Sud, connait un IDH* (Indica-
teur de développement hu-
main) faible. Les populations ne
sont donc pas semblables, ni
dans leur mode de vie et ni
dans leur niveau de développe-
ment : la France a ainsi un PIB
(Produit Intérieur Brut) 18 fois
plus élevé que I'Algérie ou 70
fois plus élevé que celui de la
Tunisie. Sila France se classe au
8éme rang pour I'IDH, I'Espagne
au 15éme Mais la Tunisie n’est
gu’au 98eme rang mondial et
I’Algérie au 104éme.

Une histoire riche.

Par ailleurs, la Méditerranée a
été le berceau de plusieurs civili-
sations telles que les civilisa-
tions grecque, romaine et
égyptienne. Elle a eu une

rel conséquent : en 2013, Mar-
seille sera dailleurs la ville
européenne de la culture. Elle a
aussi, a I'heure actuelle, une
importance fondamentale dans
le monde du commerce : en ef-
fet, elle est toujours le centre
d’échanges commerciaux inter-
continentaux  trés important
mais aussi la premiere destina-
tion touristique.

La Grande Bleue, une mer mena-
cée.

La Grande Bleue est I’habitat de
plus de 10 000 especes mari-
times, soit 8 a 9 % de celles
connues dans les autres mers
du monde. Pourtant, on peut se
demander pendant encore com-
bien de temps les phoques
moines et les tortues peuple-
ront les eaux de la Meéditerra-
née car la mer est en danger et
la biodiversité aussi. Ainsi, on
parle en effet de quasi extinc-
tion pour les phoques moines a
cause de la surpéche (les
phoques se prenant dans les fi-
lets) mais aussi du tourisme, les
visiteurs abandonnent des dé-
chets, ce qui nuit aux animaux.
La péche industrielle vide donc
la Méditerranée de ses pois-
sons : la crise du thon rouge
symbolise ce grave probléeme ;
de plus en plus rare, il est péché
en masse, et les pécheurs

semblent indifférents a la situa-

grande importance durant 'Anti- /N

quité facilitant les échanges
commerciaux maritimes mais
également les échanges cultu-
rels. Elle était le centre de plu-
sieurs grandes puissances et
nous a laissé un héritage cultu-

tion qui, a [lavenir, pourrait
s'avérer grave. Quant aux tor-
tues, elles meurent en masse
en avalant des sacs en plastique
gu’elles prennent pour des mé-
duses.

La Méditerranée reste en effet
une victime de la pollution.
Grande destination touristique,
elle attire de nombreux visi-
teurs en période estivale, ce qui
provoque, par conséquent, plus
de pollution. Les experts pré-
voient qu’en 2025 il y aura 312
millions de visiteurs sur le bord
de la Méditerranée, soit 80% de
plus qu’aujourd’hui. De plus,
plus de 40% des cotes de la mer
sont déja rendues artificielles,
pas les ports, les routes, les ha-
bitats...Et chaque année, plus
de deux cents kilometres de
bords maritimes disparaissent,
grignotés par 'urbanisation.

Une prise de conscience est en
marche : I'Union pour la Médi-
terranée, créée le 13 juillet
2008, regroupe tous les pays ri-
verains et a inscrit dans son
programme d’action la dépollu-
tion et la sauvegarde de la biodi-
versité.

La Méditerranée, mére de nos
civilisations et de la biodiversi-
té marine qui nous entoure,
doit étre protégée.

Yasmina Azi
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C’est autour de la Méditerranée
que se sont développées et se
sont épanouies les civilisations
de l'antiquité classique grecque
et romaine. A son époque, Pla-
ton déja comparait les hommes

de la Méditerranée a « des
fourmis ou des grenouilles au-
tour d’un étang ». A son époque
la Méditerranée était déja tres
peuplée.

Reliant I'Europe, I'Asie et
I'Afrique, elle a été pour ses
populations littorales, depuis
toujours a la fois un berceau et
une tombe, un lien et une bar-
riere, une bénédiction et un
champ de bataille. Quand on
s’éloignait des rives de la « mer
intérieure », on entrait dans le
pays hostile des Barbares. Pour-
tant, parmi les premiers peuples
civilisés, certains qui habitaient

pres de ses rivages ne s’en occu-
paient pas : Pour les Mésopota-
miens ou les Egyptiens ,la mer
n’était qu’une limite a leurs terri-
toires ou a leurs entreprises.

Au premier millénaire avant
notre ere, la méditerranée de-
vint I'axe du monde antique,
grace aux Phéniciens et aux Car-
thaginois, et surtout grace aux
Grecs. Les Romains recueillirent
ensuite cet héritage et en grou-
pant sous leur autorité toutes
les rives de celle qu’ils appe-
laient « mare nostrum », ils ache-
verent d’unifier les peuples qui
la bordaient. Pendant pres de
500 ans, ces peuples ont donc
partagé un méme mode de vie,
les mémes lois, une méme
culture et une méme religion.

Jusqu’au Moyen-age est sou-
vent présentée comme le lieu

des principaux échanges : il y
eut domination des marchands
Italiens au Moyen-age et des
mélanges culturels sont nés en
Sicile, en Andalousie, en Pa-
lestine et au Liban.

De ce riche passé, on retrouve
des vestiges et un trés riche pa-
trimoine autour de la Grece, de
I'ltalie mais aussi des vestiges
antiques en Afrique du Nord :
c’est un atout non négligeable,
par exemple pour le tourisme.
Aujourd’hui, malgré des dif-
férences de richesse entre les
rives nord et sud, malgré des
religions différentes (Les trois
plus grandes religions mono-
théistes y sont nées), il y a bien
un héritage culturel commun et
des points communs dans le
mode de vie.

Cassandra Josse

La Méditerranée accueille prés
de 30% du tourisme internatio-
nal, en 2007, 294 millions de tou-
ristes ; parmi les principales
destinations touristiques mon-
diales, on retrouve sur la rive
Nord, la France, I'Espagne, I'lta-
lie parmi les premiéres. Sur la
rive Sud, c’est I'Egypte qui arrive
en téte avec 9 millions de tou-
ristes. Les principaux touristes
de la Méditerranée sont des Eu-
ropéens (niveau de vie plus éle-
vé et proximité de leur
destination de vacances).

Un secteur créateur d'em-
plois et de richesse

Le tourisme a suscité 183
milliards d'euros de bénéfice en
2007. Mais ces bénéfices sont
surtout destinés principalement
aux pays développés puisque les
principaux tours opérators sont

originaires des pays développés
de ['Union Européenne. S'il
contribue a 400 000 emplois en
Tunisie, ce secteur reste fragile
et dépendant des aléas poli-
tiques ou climatiques.

Des effets néfastes sur I'envi-
ronnement

Dans ces pays méditerranéens
ol la sécheresse estivale peut
étre importante, le tourisme
consomme énormément d'eau
(pour arroser les golfs, les pe-
louses verdoyantes des pay-
sages et remplir les piscines). De
plus, le probleme de bétonnage
du littoral se pose : la mise en
place  d’infrastructures  tou-
ristiques se traduit par la dispari-
tion de la cOte sauvage, la
création d’un littoral artificiel
avec digues, ports, quais au détri-
ment des écosystemes littoraux.

[La premiere destination touristique mondiale

La Méditerranée est la premiére destination touristique mondiale : climat et ensoleillement, beauté des
paysages, héritage culturel, situation géographique (placée au cceur de I'Europe).

En 2000, 40% du littoral médi-
terranéen a été ainsi bétonné
par I'habitat, les routes, les
ports et on estime déja que d’ici
2025, ce sont 200km de cotes
en plus qui le seront.

Des solutions

En France, le conservatoire du
littoral tente depuis 1975
d’acheter des portions de cotes
pour les laisser a I'état naturel.
Le tourisme est donc un atout
pour le développement de nom-
breux pays de la Méditerranée
car il constitue une rentrée d'ar-
gent pour ces pays.. Mais le tou-
risme durable, celui qui tente
de respecter I'environnement
tout en faisant vivre les popula-
tions, est encore largement a in-
venter.

Avec la participation de
Teffany Derbay

Le développe-
ment durable est
« un développe-
ment qui répond
aux besoins du
présent sans com-
promettre la ca-
pacité des
générations fu-
tures a répondre
aux leurs.»
(Rapport Brund-
tland, 1987)

Ces articles vous
intéressent ? Retrouvez

une version plus développée
sur notre site :
http://lehublot.paulduez.org

Zoom : Des cotes
bétonnées

Le phénoméne de bétonnage
des cotes a été tellement
important dans certaines
régions spécifiques de la
Méditerranée  que les
géographes ont inventé des
termes  spécificiques  :
azurisation pour qualifier le
« bétonnage » de la cote
d'azur ou baléarisation pour
certaines iles des Baléares
ou encore marbellisation du
nom de la célébre station
espagnole.
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Le Hublot, journal du
développement
durable est né en
décembre 2006.
Pensé et rédigé par
les éleves, il est tiré
a 700 exemplaires et
distribué
gratuitement.
Imprimé sur papier
recyclé, lisez-le a
plusieurs, faites-le
passer et recyclez-le !

Différentes migrations

Dans l'espace méditerranéen,
nous pouvons distinguer plu-
sieurs formes de migrations :
des migrations strictement médi-
terranéennes, par exemple
entre le Maroc et I'Espagne ou
entre la Lybie et I'ltalie. On peut
observer aussi des migrations
qui sont dissymétriques ; c'est a
dire depuis les pays méditerra-
néens du sud vers un pays d'Eu-
rope du Nord. Il y a enfin des
migrations de transit qui
concernent la venue des popula-
tions des pays subsahariens
vers les pays d'Europe du Nord.
Pour tous ces migrants, la princi-
pale motivation est la recherche
d’'un travail et de meilleures
conditions de vie ; ce furent par
exemple des Maghrébins en
France depuis 1945 surtout, ou
des Turcs en Allemagne.
Quelques chiffres

Durant l'année 2008, on
estime* a 70000 le nombre de
migrants qui a voulu rallier I'Eu-

rope depuis I'Afrique. Soit par
les lles Canaries et I'Atlantique,
soit par les fles de Malte et de
Lampedusa en Meéditerranée.
Un millier de personnes se-
raient mortes en essayant de
rallier les Canaries, et quelques
500 en Méditerranée. Celles qui
ont réussi la traversée ont,
pour la plupart, demandé |'asile
et ont été considérées comme
ayant besoin d'une protection
nationale, dans les pays d'arri-
vée. Les possibilités de rentrer
en Europe par des moyens lé-
gaux étant rares, ces migrants
en quéte d'un meilleur niveau
de vie sont obligés de prendre
tous les risques, de mettre leur
vie en péril : traversée par ba-
teaux avec des passeurs ou en-
core, pour certains, a la nage.
Pourquoi de telles migra-
tions ?

La plupart de ces migrants
viennent de pays pauvres, princi-
palement de I'Afrique, de pays
comme la Somalie, I'Erythrée, le

Des échanges migratoires nombreux en Méditerranée

Mali... La pression démogra-
phique forte dans ces pays
d’Afrique (liée a un accroisse-
ment trés fort des populations
depuis 1945) et les déséqui-
libres économiques entrainent
d'important flux migratoires du
Sud vers le Nord. Ces migrants
vont souvent vers des pays qui
ont des liens avec le pays de dé-
part (liens familiaux ou histo-
riques, raisons linguistiques).
Tout cela aboutit a la création
de diasporas (dispersion d'une
communauté ethnique ou d'un
peuple a travers le monde)
comme celle du Maroc avec 1,6
millions de Marocains qui
vivent dans 15 pays différents.
Mais il y a aussi des migrations
de retour, qui correspondent
au retour d’anciens migrants
vers leur pays d’origine (...).
Avec la participation
d'Alexandre Gatto

*chiffre du HCR (haut commissariat aux
réfugiés) de 'ONU

Zoom : Medgaz

Les travaux de construction
du gazoduc transméditerra-
néen Medgaz reliant |' Algé-
rie et |'Espagne sont bien
avancés puisqu'il devrait etre
mis en service a la fin de
cette année d'apres le mi-
nistre algérien de |'Energie
et des Mines, Chakib Khelil.
Une entreprise italienne, Sai-
pem chargée de construire
les infrastructures sous la
mer a terminé le trongon de
210 km entre Beni Saf et
Almeria en Espagne. Ce gazo-
duc est le premier reliant le
gaz algérien au marché Euro-
péen et a été posé a 2000
metres de profondeur. Il
améliorera |'approvisionne-
ment entre |'Espagne et la
France mais aussi celui de
toute |'Europe.
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La mer Méditerranée, un
tiers du commerce mondial
maritime

Le commerce n'a jamais cessé
de croitre en Méditerranée : ces
échanges sont nombreux et pri-
mordiaux. Sur ces 0.7 % de la
surface mondiale des mers s'ef-
fectue ainsi 30 % du trafic mon-
dial de commerce maritime
dont 20 a 25 % du trafic mon-
dial des hydrocarbures. Les pays
du Nord exportent vers la rive
Sud des produits agro-alimen-
taires. Mais la plus grosse part
des exportations européennes
est constituée de produits manu-
facturés. Dans l'autre sens, les
pays du sud exportent des pro-
duits moins élaborés, comme
des produits agricoles, des mine-
rais ou des hydrocarbures. Le
transport des hydrocarbures se
fait  également par des
conduites sous marines. La So-
natrach (société nationale algé-
rienne pour la recherche, la
production, le transport, la
transformation et la commercia-
lisation des hydrocarbures) pos-
sede ainsi un réseau
canalisation d'une longueur glo-
bale d'environ 15 000 kilo-
metres dont deux gazoducs
transcontinentaux (Espagne via
Maroc et ltalie via Sicile). Cer-

de &

tains pays d'Afrique du Nord
tels que [I'Algérie ou la Lybie
sont d'abord des pays exporta-
teurs de pétrole et de gaz natu-
rel. Ce sont bien les flux de
matieres premiéres qui do-
minent les échanges du Sud
vers le Nord.

Des ports et des projets
d'aménagement importants
Marseille-Fos, (avec un trafic de
10 millions de tonnes de marc-
handises en 2006) est le pre-
mier port de Méditerranée
devant Génes, Algésiras, Giao
Tauro, Tanger, Trieste. Ces villes
ont créé des ports plus grands,
plus modernes pour pouvoir y
accueillir plus de conteneurs. Le
trafic transméditerranéen a aus-
si été l'origine de la création de
certains poles industriels sur le
littoral Algérien comme Skikda
ou Arzew. Le projet d'une liai-

Les échanges en mer Méditerranée

son ferroviaire entre le port de
Tanger et celui d'Algésiras est a
|'étude par les gouvernements
marocain et espagnol (tunnel
ferroviaire de 37.7 kilomeétres
de long dont 27.7 kilométres
sous la mer) : il pourrait trans-
porter plus d’un million de voi-
tures, 500000 poids lourds et
16 millions de passagers.
L'espace Méditerranéen est le
reflet de grandes inégalités de
richesses entre les différents
Etats du Nord et ceux du Sud.
Les échanges sont bien le reflet
du développement des pays.
Malgré un fossé réel en terme
de richesse, les pays instaurent
des liens d'interdépendance
entre les deux rives : la Médi-
terranée s'inscrit bien dans la

mondialisation, elle est
I'exemple d'une interface
Nord/Sud.

Julie Kunzli

I .e Hublot - Numéro 16 - Mars 2010 - Page 3




Tara fait escale en Méditerranée

Depuis le 5 septembre, Tara, un navire d’expéditions scientifiques est reparti a travers la Méditerranée
pour mesurer "la santé' des océans.

L'origine de Tara.

Tara est le nouveau nom du ba-
teau I'« Antartica » construit en
1989 par Jean Louis Etienne afin
d'effectuer des expéditions po-
laires, la mise a l'eau s'effectue
le 10 mai 1989 et le bateau sur-
prend par sa forme large, alors
qu'il n'était méme pas encore
peint. En vingt ans d’existence,
I'Antartica, ou la goélette
comme on le surnomme, a
connu trois propriétaires succes-
sifs. Ces propriétaires sont Jean
louis Etienne, Peter Blake un
néo-zélandais et enfin Etienne
Bourgeois directeur général
d'Agnes B. C’est ce dernier qui
va donner son nom actuel au ba-
teau en souvenir de promenade
en Méditerranée avec son
grand pere sur un voilier nom-
mé Tara comme la maison fami-
lial dans le film "autant en
emporte le vent".

Tara, c’est aussi une organisa-
tion a but non lucratif financée
par des sponsors mais égale-
ment par des dons humani-
taires. Ces fonds permettent

d'organiser des recherches scien-
tifiques frangaises sur l'impact
du réchauffement climatique
sur la biodiversité maritime.

Les missions actuelle et future
du Tara

Parti le 5 septembre de Lorient,
Tara a mis le cap sur la méditer-
ranée. Treize escales ont permis
de parcourir les rives nord et
sud du bassin (ltalie, Chypre, Li-
ban).

Actuellement Tara se trouve en
mer rouge apres avoir traversé
le canal de suez. Quelques deux
cents scientifiques participent a
'opération et embarquent a
tour de rdle sur le bateau. Leur
travail est de prélever des
milliers  d'échantillons d'eau,
d'algues, de plancton, ou de dé-
chets. Ces échantillons seront
analysés sur le bateau ou pour-
ront étre envoyés dans un des
cinquante laboratoires frangais
partenaire de I'expédition.

Les océans recouvrent les deux
tiers de notre planéte. s
abritent de véritables prairies
de plancton végétal qui, par la

photosyntheése, produit la moi-
tié de l'oxygéne que nous res-
pirons. Dans lair qui nous
entoure une molécule d'oxy-
géne sur deux provient des
océans. Si les foréts sont un des
poumons de notre planéte, les
océans en constituent le se-
cond. D'autre part, lors de la
photosyntheése, le plancton vé-
gétal absorbe du CO2, et donc
réduit I'effet de serre.

Connaitre l'effet du réchauffe-
ment climatique global sur les
populations aquatiques revient
donc a comprendre |'évolution
future de notre climat «car,
d'aprés les scientifiques, dans
10 ou 20 ans il n' y aurais plus
de banquise en été, les scienti-
fiques nous donnent dix ans
pour réduire drastiquement les
gaz a effet de serre afin de limi-
ter la hausse des températures
au niveaux mondial a 2°C d' ici
la fin du siécle.

Pour ces raisons notre futur dé-
pend de la sauvegarde des
océans!

Anthony Loiseau

Copenhague : échec ou ébauche de solutions ?

Le sommet de Copenhague a
pris place dans le cadre du
protocole de Kyoto, signé en
1997 par 94 pays. Ce protocole,
appliqué depuis 2005, prévoit
des  objectifs chiffrés  de
réduction des émissions de gaz
a effet de serre pour 30 pays
industrialisés jusqu'en 2012. Il
fallait donc réunir les pays et
décider de nouvelles mesures
pour les années a venir.

L'enjeu était important, les 192
pays présents devaient trouver

un accord. En effet le
changement climatique a des
conséquences trés nuisibles
(sécheresses, inondations,
cyclones) et engendre des
problémes sanitaires et une

biodiversité modifiée. Si la
température augmentait sur la
planéte de plus de 3°C d'ici la fin
du siécle, pour I'Antarctique cela
signifierait fonte des glaciers,
élévation du niveau des mers, et
des populations délocalisées
partout sur Terre.

Les pays présents a Copenhague
n'ont cependant pas réussi a

trouver un accord contraignant
pour lutter contre ce
réchauffement de la planéte.
Certains pays tels que la Chine
avaient des intéréts divergents,
n‘acceptant pas de négliger
leur développement
économique pour des enjeux
écologiques. (...)

Le sommet a cependant abouti
a une déclaration politique qui

déclare vouloir limiter a 2
degrés le réchauffement
climatique d'ici 2050. Elle

prévoit aussi un financement a
la hauteur de 30 millions de
dollars pour aider les pays les &
plus pauvres a prendre des

mesures : il s'agit dans le texte
d’entamer la réduction des
émissions polluantes, de

supprimer tout rejet de carbone
dans l'atmosphére et de limiter
la pollution liée aux activités de
déforestation et de transport
aérien ou maritime.

Mais ces décisions
insuffisantes au regard de
'urgence du probléeme. La
phrase de St Exupery reste ainsi

semblent

totalement d'actualité : « Nous
n'héritons pas de la Terre de nos
aieux, nous lI'empruntons a nos
enfants ».

C’est de I’état de la planéte dans
le futur que nos dirigeants
devaient parler a Copenhague.
Espérons qu’ils puissent tres
vite se mettre d’accord. Il y a
urgence !

Marine Caron
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Prochain numero :
Retour en Mer du Nord
autour de la péche et des
migrants...

COPENHAGEN

CMP5
COPENHAGEN

Ce jurnal vous a intéressé ?
Vous vous sentez concerné
par le développement
durable ? Retrouvez-nous sur :
lehublot.paulduez.org
Faites nous part de vos
réactions, de vos idées a
'adresse suivante :

hublot@paulduez.or
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